W celu usprawnienia ruchu drogowego projektuje si¢ wprowadzenie strefy ograniczonej
predkosci 30 km/h oraz strefy zamieszkania na ulicach na potudnie od ulicy Lakowe;j
w Redzie.

Strefe ograniczonej predkosci stosuje si¢ w celu ograniczenia predkosci w strefach o duzym
natgzeniu ruchu pojazdow i pieszych oraz duzej liczbie skrzyzowan. Strefa ograniczonej

predkosci obejmuje ulice o jednorodnym charakterze nieprowadzace ruchu tranzytowego.

Znak B-43 umieszcza si¢ na wszystkich ulicach doprowadzajacych ruch do strefy

ograniczonej predkosci.

W strefie ograniczonej predkosci powinny by¢ stosowane rozwiazania lub urzadzenia
wymuszajace jazde z predkoscia podana na znaku. W strefie ograniczonej predkosci nie
powinno si¢ stosowac¢ znakow okreslajacych pierwszenstwo na skrzyzowaniach. Zaleca si¢
stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego takich jak progi zwalniajace oraz
stosowanie organizacji ruchu wymuszajacej powolna jazde (zmiana kierunku jazdy,
miejscowe przewegzenie). W strefach o dopuszczalnej predkosci 30 km/h lub mniejszej,
urzadzenia i rozwigzania wymuszajace powolna jazd¢ moga nie by¢ oznakowane znakami

ostrzegawczymi.

Zalecenia dla strefy ograniczonej predkosci idealnie wpisuja si¢ dla obszaru potudniowego

od ulicy Lakowej wyznaczonym przez ulice Lakowa, Obwodowa oraz Gdanska.

Ulica Lakowa stanowi gléwna ulice komunikacyjna. Pozostate ulice na potudnie maja

jednorodny charakter i nie prowadza ruchu tranzytowego.

Na ulicy Brzechwy od skrzyzowania z ul. Fenikowskiego do ul. Sw. Wojciecha wprowadzono
ruch jednokierunkowy co zostalo podyktowane mata szerokoscia ulicy Brzechwy

w szczegolnosci na tuku przy przej$ciu dla pieszych w obrgbie szkoly, na ktorym czgsto
dochodzito do kolizji.

Ponadto od ulicy Brzechwy na potudnie wyznaczono strefe zamieszkania. W strefie
zamieszkania obowiazuja szczegdlne zasady ruchu drogowego (pierwszenstwo pieszych
przed pojazdami, ograniczenie predkosci do 20 km/h, parkowanie tylko w miejscach

wyznaczonych). Na ulicach na potudnie od ulicy Brzechwy w zasadzie odbywa sig¢ ruch tylko



docelowy, przede wszystkim ulice te obstuguja osiedla mieszkaniowe. Wprowadzenie strefy
zamieszkania ureguluje sprawg zatrzymywania si¢ pojazdow w miejscach innych niz do tego
wyznaczonych 1 pozwoli na skuteczniejsze egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego przez
wlasciwe organy. W projektowanej strefie istnieje duza ilo§¢ miejsc parkingowych i sa one

wyznaczone.

W celu uspokojenia ruchu zalozono nie stosowanie znakéw okreslajacych pierwszenstwo
na skrzyzowaniach w strefie ograniczonej predkosci

Na wszystkich wlotach do strefy ograniczonej predkosci 30 km/h oraz do strefy zamieszkania
niekonwencjonalne oznakowanie ,Uwaga kierowco! Wjezdzasz w strefe skrzyzowan
rownorzednych” ktory stosuje si¢ w celu uprzedzenia uczestnikow ruchu o majacej nastapic

zmianie obowiazujacych dotychczas zasad pierwszenstwa na skrzyzowaniu.

W ramach projektu zostato zweryfikowane istniejace oznakowanie pionowe i zaprojektowano
oznakowanie uzupetniajace konieczne do prawidtowego funkcjonowania uktadu drogowego.

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
zdnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkow technicznych dla znakow
1 sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow

ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220, poz. 2181, wraz z zalacznikami).

Projektowane oznakowanie schematycznie zostalo pokazane na mapie pogladowej oraz

szczegObtowo na mapie sytuacyjno — wysokosciowe;.

Wprowadzenie powyzszej zmiany ma znacznie wptyna¢ na poprawg bezpieczenstwa ruchu

drogowego.



