
Załącznik nr 1 
Tabela  1.  EKOLOGICZNE  OBSZARY  CELOWE  USTALONE  W  OPARCIU  O  DOKUMENTY  MIEDZYNARODOWEJ,  WSPÓLNOTOWEJ,  KRAJOWEJ  I  REGIONALNEJ  POLITYKI 

EKOLOGICZNEJ I ICH ZWIĄZKI Z DOKUMENTAMI ŹRÓDŁOWYMI
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ekologiczne obszary celowe - wspólne dla

                                dokumentów regionalnych, 
                               krajowych, wspólnotowych

                                        i bałtyckich1       
            →

Cele formułowane w 
poszczególnych 
dokumentach regionalnych, 
krajowych, wspólnotowych i 
bałtyckich dotyczące 
kwestii transportowych
                                  ↓

Podkreśle-
nie obowią-
zku rekom-
pensowania 
szkód spo-
wodowa-
nych w 

środowisku 
oraz 

kosztów 
zapobiega-

nia ich 
powstawa-

niu 

Wykształcenie 
wśród miesz-

kańców regionu 
postaw i nawy-
ków proekolo-

gicznych 
sprzyjających 
podejmowaniu 
świadomych 

decyzji konsum-
pcyjnych oraz 

poczucia odpo-
wiedzialności za 

stan 
środowiska 

Poprawa 
jakości 
życia 

mieszkań-
ców 

wojewódz-
twa poprzez 
zapewnie-
nie trans-

portu 
przyjazne-

go 
środowisku 

Ogranicze-
nie liczby 
mieszkań-
ców woje-
wództwa 

narażonych 
na ponad-
normaty-

wny i 
uciążliwy 

hałas 
emitowany 
ze środków 
transportu

Promowanie i 
wspieranie 

rozwiązań poz-
walających na 
unikanie lub 
zmniejszenie 

wielkości emisji 
z transportu 

przede wszyst-
kim na obsza-

rach wymagają-
cych działań 

naprawczych w 
zakresie ochro-

ny powietrza

Ochrona 
klimatu 
poprzez 

zmniejsze-
nie emisji 

gazów 
cieplarnia-

nych

Minimaliza-
cja negatyw-

nego od-
działywania 
sieci tran-
sportowej 
na różno-
rodność 

biologiczną 
i krajobraz-
zową, w tym 
na siedliska 

morskie

Zapobiega-
nie 

podziałowi 
siedlisk i 

zachowanie 
równowagi 
ekologicz-

nej 
wojewódz-

twa

Ogranicze-
nie 

możliwo-
ści 

skażenia 
gleby i 

wód przez 
szkodliwe 
substan-

cje 

Wzrost 
efektyw-

ności 
wykorzy-

stania 
surowców 

natura-
nych 

Wzrost 
stosowania 
energii ze 

źródeł 
odnawial-
nych oraz 
biopaliw w 
transporcie

Zapewnienie 
pełnej skute-
czności recy-

klingu środków 
transportu wy-

cofanych z 
eksploatacji 

oraz odpadów 
eksploatacyj-

nych powstają-
cych podczas 

remontów i 
modernizacji 

dróg

Zwiększe-
nie roli 

ekoinnowa-
cyjności w 
procesie 

zrównowa-
żonego 
rozwoju 

gospodar-
czego i 

społeczne-
go

Zmniejszenie 
ryzyka wystą-
pienia powa-
żnej awarii z 

udziałem sub-
stancji niebez-
piecznych, a 
w przypadku 
jej wystąpie-
nia – elimi-

nacja i ograni-
czenie jej 

skutków dla 
środowiska 
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Środowisko i zdrowie–dalsza poprawa jakości 
środowiska i bezpieczeństwa ekologicznego ■ ■ ■ ■

1 Sformułowane cele ekologiczne powstały w oparciu o cele przedstawione w dokumentach środowiskowych: regionalnych, krajowych, wspólnotowych i bałtyckich, 
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1. Identyfikacja środowiskowych zagrożeń 
zdrowia,  zahamowanie  ich narastania 
oraz  minimalizacja  powodowanych 
przez nie skutków 

2. Eliminacja  zrzutów  substancji 
prioryteto-wych  i  szczególnie 
szkodliwych  dla  środowi-ska 
wodnego 

■ ■
3. Poprawa  warunków  zdrowotnych 

poprzez  osiągnięcie  i  utrzymywanie 
standardów jakości powietrza 

■



4. Zmniejszanie  ryzyka  wystąpienia 
poważnej  awarii  z  udziałem 
substancji  niebezpiecz-nych,  a  w 
przypadku jej wystąpienia elimina-cja i 
ograniczenie  jej  skutków  dla 
mieszka-ńców i środowiska 

■

5. Ochrona mieszkańców województwa 
przed  hałasem  zagrażającym 
zdrowiu lub jakości życia 

■
Wzmocnienie systemu zarządzania środowis-
kiem oraz podniesienie świadomości ekologi-
cznej społeczeństwa

■ ■
1. Wykształcenie  u  mieszkańców  woj. 

pomor-skiego  postaw  i  nawyków 
proekologicznych oraz  poczucia 
odpowiedzialności  za  stan 
środowiska 

2. Rozwój  świadomego  uczestnictwa 
społe-cznego w podejmowaniu decyzji 
związanych  z  wykorzystaniem 
zasobów środowiska 

■ ■
3. Aktywizacja  rynku  do  działań  na 

rzecz  środowiska,  zwiększenie  roli 
ekoinnowacyj-ności  w  procesie 
rozwoju regionu 

■
Ochrona dziedzictwa przyrodniczego i  racjo-
nalne wykorzystanie zasobów przyrody ■ ■

1. Ochrona  różnorodności  biologicznej  i 
krajobrazowej,  powstrzymanie  procesu 
jej  utraty  oraz  poprawa  spójności 
systemu  obszarów  chronionych  ze 
szczególnym  uwzględnieniem 
obszarów Natura 2000 

Zrównoważone wykorzystanie materiałów, wody i 
energii ■ ■

1. Wzrost efektywności wykorzystania 
suro-wców, ze szczególnym wzgl. 
zasobów  wodnych  i  surowców 
energietycznych 
wykorzystywanych w gospodarce 

2. Promocja  i  wspieranie 
wykorzystania  energii  ze  źródeł 
odnawialnych

■
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Utrzymanie stanu zanieczyszczenia powietrza 
określonymi substancjami poniżej poziomów 
dopuszczalnych lub, co najmniej na obecnych 
poziomach, osiągnięcie jak najlepszego stanu 

aerosanitarnego w danej strefie Trójmiasta
■ ■
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Stworzenie systemu gospodarki odpadami 
zgodnego z zasadą zrównoważonego 

rozwoju, w którym realizowane są zasady: 
zapobiegania i minimalizacji ilości 

wytwarzanych odpadów; ograniczania 
właściwości niebezpiecznych; wykorzystania 
właściwości materiałowych i energetycznych 

odpadów

■ ■ ■
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Działania o charakterze systemowym

■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■



1. Zapewnienie  włączenia  celów 
ochrony  śro-dowiska  do  ustaleń 
zawartych  we  wszys-tkich 
dokumentach  strategicznych  i 
przepro-wadzenie oceny skutków ich 
realizacji 

2. Stworzenie  systemu 
zapewniającego,  że koszty  szkód w 
środowisku oraz koszty zapobiegania 
powstaniu  tych  szkód ponosić będą 
sprawcy

■
3. Stałe  podnoszenie  świadomości 

ekologicz-nej  społeczeństwa, 
zagwarantowanie  szero-kiego 
dostępu do informacji o środowisku i 
jego ochronie 

■
4. Zwiększenie  liczby  osób 

podejmujących  świadome  decyzje 
konsumenckie,  uwzględ-niające 
konieczność  ochrony  zasobów 
przyrodniczych 

■
5. Zwiększenie  roli  wiedzy  i 

innowacyjności  w  procesie 
zrównoważonego  rozwoju  gospo-
darczego i społecznego kraju 

■ ■
6. Ułatwienie  wdrażania  nowych 

technologii  środowiskowych  i 
ekoinnowacji w gospodarce 

■ ■
7. Integracja  problematyki 

środowiskowej  i  pla-nowania 
przestrzennego  wraz  z  konieczną 
odbudowy  struktur  instytucjonalnych 
wspie-rających tę integrację 

■ ■ ■ ■ ■ ■ ■
Ochrona dziedzictwa przyrodniczego

1. Zapewnienie bezpieczeństwa biologiczne-
go kraju 

■ ■
Zrównoważone wykorzystanie materiałów, 
wody i energii ■

1. Wzrost  efektywności  wykorzyst. 
surowców, w tym zasobów wodnych 
w gospodarce 

2. Dalsze zwiększenie udziału biopaliw 
w od-niesieniu do paliw używanych w 
transporcie 

■
Środowisko i zdrowie – poprawa jakości ■

1. Spełnienie  wymagań  prawnych  w 
zakresie jakości powietrza 

2. Spełnienie standardów emisyjnych z 
instalacji,  wymaganych  przepisami 
prawa 

■
3. Zapewnienie  pełnej  skuteczności 

działania  systemu  zbierania  i 
demontażu  pojazdów  wycofanych  z 
eksploatacji  oraz  odzysku,  w  tym 
recyklingu, odpadów powstających z 
pojazdów wycofanych z eksploatacji 

■

4. Zmniejszenie  zagrożenia 
mieszkańców  Polski 
ponadnormatywnym  hałasem,  zwła-
szcza  emitowanym  przez  środki 
transportu

■
Ochrona klimatu ■



1. Konsekwentne wdrażanie 
krajowych  progmów 
redukcji emisji tak, aby w 
perspektywie 
długoterminowej 
osiągnąć  redukcję  emisji 
w odniesieniu do emisji w 
roku  bazowym 
wynikającą z porozumień 
międzynarodowych 

2. Podjęcie  działań 
mających na celu  dosta-
sowanie  wybranych 
sektorów  oraz  obszarów 
Polski  do  konsekwencji 
zmiany klimatu 

■
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Zachowanie całego rodzimego bogactwa 
przyrodniczego oraz zapewnienie trwałości i 
możliwości rozwoju wszystkich poziomów 

jego organizacji
 (wewnątrzgatunkowego, międzygatunkowego 

i ponadgatunkowego)

■ ■
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Zaprogramowanie, w oparciu o przyjętą 
strategię, działań skutkujących redukcją 

hałasu komunikacyjnego ■
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Utrzymania  maksymalnego  wzrostu  temp. 
globalnej o 2 °C powyżej poziomów preindu-
strialnych i stężenia CO

2
 poniżej 550 ppm oraz 

zmniejszenia emisji gazów cieplarń-nianych o 
70% w porównaniu do poziomu z 1990 r. ;

■



1. Ratyfikacja  i  wejście  w  życie 
Protokołu  z  Kioto  do  Konwencji 
ramowej  Narodów  Zjednoczonych 
w sprawie zmian klimatu do 2002 r. 
oraz wypełnienie jego zobo-wiązań 
zmniejszenia  emisji  do 8% do XII 
2008 r. w porównaniu z poziomami 
z  1990  r.  dla  Wspólnoty 
Europejskiej 

2. Zmniejszenie  emisji  gazów 
cieplarnia-nych  w  sektorze 
transportu  oraz  wspiera-nie 
stosowania  środków  fiskalnych, 
łącz-nie z terminowym i właściwym 
opodal-kowaniem  energii  w 
ramach  UE,  w celu przestawienia 
się  na  bardziej  efektywne 
wykorzystanie energii,  mniej 
szkodliwą energię i  transport oraz 
zachęcenia  do unowocześniania 
technologii

■ ■

Ochrona, zachowanie, odbudowa i rozwijanie
 funkcjonowania systemów naturalnych, sied-
lisk przyrodniczych, dzikiej flory i fauny ma-
jące na celu powstrzymanie pustynnienia i ut-
raty różnorodności biologicznej, łącznie z róż-
norodnością  zasobów  genetycznych,  zarów-
no w Unii Europejskiej jak i w skali globalnej;

■ ■

1. Ochrona  i  właściwa  odbudowa 
przyrody  i  zróżnicowania 
biologicznego po zanieczy-szczeniu 

2. Zachowanie  gatunków i  siedlisk,  ze 
szczególnym  zwróceniem  uwagi  na 
zapobieganie podziałowi siedlisk

■
Przyczynianie  się  do  wysokiego  poziomu 
jakości życia i dobrobytu społecznego obywa-
teli  poprzez zapewnienie środowiska natura-
nego, w którym poziom zanieczyszczenia nie 
powoduje  szkodliwych  skutków  dla  zdrowia 
ludzkiego  i  środowiska  naturalnego  oraz 
przez  zachęcanie  do  stałego  rozwoju 
urbanizacyjnego;

■ ■

1. Osiągnięcie  lepszego  zrozumienia 
zagrożeń  dla  środowiska 
naturalnego  i  zdrowia  ludzkiego  w 
celu  podjęcia  działań  zmierza-
jących  do  zapobieżenia  i 
zmniejszenia tych zagrożeń

2. Przyczynianie się do lepszej jakości 
życia  poprzez  zintegrowane 
podejście  skupiające  się  na 
obszarach miejskich 

■
3. Osiągniecie  poziomów  jakość 

powietrza,  które  nie  powodują 
znacznego  negatyw-nego  wpływu 
oraz  zagrożenia  dla  zdrowia 
ludzkiego i środowiska naturalnego 

■
4. Znaczne  zmniejszenie  liczby 

ludności  będą-cej  regularnie  pod 
długotrwałym  wpływem  hałasu  na 
średnim poziomie, w szczególno-ści 
powodowanego  ruchem  miejskim, 
który  zgodnie  z  badaniami 
naukowymi,  powoduje  szkodliwe 
skutki  dla  zdrowia  ludzkiego  oraz 
przygotowanie następnego kroku w 
pracach  nad  dyrektywą  w  sprawie 
hałasu

■



Lepszą wydajność zasobów, zarządzanie za-
sobami  i  odpadami,  w  celu  stworzenia  bar-
dziej trwałych wzorców produkcji i spożycia, 

■
1. Osiągnięcie znacznego całkowitego 

zmniej-szenia  wielkości 
wytwarzanych  odpadów  poprzez 
inicjatywy  zapobiegania  odpadom, 
lepszą  efektywność  zasobów  i 
przestawie-nie  się  na  bardziej 
zrównoważone  wzorce  produkcji  i 
spożycia

2. Znaczne  zmniejszenie  ilości 
odpadów  przeznaczonych  do 
zrzucenia i  wielkości  wytwarzanych 
odpadów  niebezpiecznych  przy 
jednoczesnym  uniknięciu  wzrostu 
emisji do powietrza, wody i gleby

■ ■ ■
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Poprawa jakości środowiska miejskiego ■ ■ ■ ■ ■ ■



Zmiany klimatyczne
1. Wprowadzanie  planów 

zrównoważonego  transportu 
miejskiego obejmujących  szcze-
gółłowe środki  na rzecz niskiej  emisji 
dwutlenku  węgla  oraz  ograniczenie 
emisji  gazów  cieplarnianych  na 
poziomie lokalnym

■ ■

Środowisko i jakość życia ■ ■ ■ ■
1. Zmniejszenie  zanieczyszczenie 

powietrza  i  hałasu  poprzez 
zachęcanie  do  korzystania  z  jazdy 
rowerem czy też spacerowania, 

2. Zmniejszenie  zanieczyszcz.  pyłem 
(PM10) pochodzące głównie z ruchu 
ulicznego

■ ■ ■
3. Wprowadzanie  nowych  norm  dla 

pojazdów oraz wspierania szerszego 
użycia  zróżnicowanych  opłat  na 
obszarach  wrażliwych  ekologicznie 
oraz wyznaczania stref niskich emisji 
z  ograniczeniami  dla  transportu 
powodującego zanieczyszczenia

■ ■ ■

4. Poprawa  jakości  transportu 
publicznego ■ ■

5. Ograniczenie  hałasu  na  głównych 
obsza-rach  miejskich  gdzie  pozom 
narażenia  może pociągnąć za  sobą 
szkodliwe  skutki  dla  zdrowia 
ludzkiego  oraz  ochrony  obsza-rów 
ciszy  przed  wzrostem  poziomu 
hałasu

■
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Zredukowanie negatywnego oddziaływania na 
środowisko spowodowanego 

wykorzystywaniem zasobów naturalnych w 
sytuacji wzrostu gospodarczego

■ ■
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Ochrona i odnowa europejskich mórz i 
oceanów oraz zapewnienie, że działalność 
człowieka będzie prowadzona na nich w 

sposób zrównoważony, tak, aby obecne i 
przyszłe pokolenia mogły cieszyć się i 

korzystać z bogactwa biologicznie 
zróżnicowanych, dynamicznych mórz i 
oceanów, które będą czyste, zdrowe i 

wydajne

■ ■ ■

Zrównoważone wykorzystanie zasobów 
morza Bałtyckiego oraz wód śródlądowych – 

zrównoważona gospodarka zasobami
■ ■
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Osiągnięcie poziomów jakości powietrza, 
które nie powodują znacznego negatywnego 

wpływu oraz zagrożenia dla zdrowia 
ludzkiego i środowiska naturalnego

■
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Ochrona i zrównoważone użytkowanie gleby 
oraz zapobieganie dalszej jej degradacji ■
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Zapobieganie powstawaniu odpadów i 
wspieranie ponownego wykorzystania, 

recyklingu i odzyskiwania odpadów tak, aby 
zredukować ich negatywne oddziaływanie na 

środowisko naturalne

■ ■



Zmniejszanie negatywnego wpływu na 
środowisko naturalne, wywieranego przez 
wytwarzanie odpadów i gospodarkę nimi, i 
sprzyjanie ogólnej redukcji wpływu, jaki na 
środowisko naturalne ma wykorzystywanie 

zasobów

■ ■
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Ochrona środowiska morskiego obszaru 
Morza Bałtyckiego ■



1. Ograniczenie emisji zanieczyszczeń 
do atmosfery

2. Zapobieganie wprowadzaniu 
bezpośrednio bądź pośrednio do 
środowiska morskiego substancji 
mogących stworzyć zagrożenie dla 
zdrowia ludzkiego, szkodzić żywym 
zasobom i morskim ekosystemom, 

■
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Ograniczenie dopływu substancji 
niebezpiecznych ■ ■

Zapewnienie przyjaznego dla środowiska 
transportu morskiego ■ ■
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Mor
ski
ego

Maksymalizacja zrównoważonego 
wykorzystywania mórz i oceanów

■

1. Wspieranie bezpiecznych 
przewozów

Promowanie wiodącej roli Europy w zakresie 
międzynarodowej gospodarki Morskiej

1. Ograniczanie zanieczyszczeń 
powodowanych przez statki

■
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Stałe doskonalenia warunków życia i pracy w 
ramach zrównoważonego rozwoju, 

zrównoważonej gospodarki zasobami 
naturalnymi i ochrony środowiska

■ ■ ■

Dla sektora transportu: ■ ■



1. Zminimalizowanie  negatywnych 
skutków  dla  środowiska,  zużycia 
surowców  nieodnawial-nych  i 
wykorzystania  ziemi  dla  potrzeb 
transportu  oraz  ochrona  ludzkiego 
zdrowia  i  środowiska,  zwłaszcza 
wrażliwych ekosys-temów w regionie

2. Utrzymania  możliwości  służenia 
przez  transport  ekonomicznemu  i 
społecznemu  rozwojowi  w  regionie 
Morza Bałtyckiego

■

■     Związki pomiędzy celami ekologicznymi w międzynarodowych, wspólnotowych, krajowych i regionalnych dokumentach ekologicznych i ekologicznymi obszarami 
celowymi, przyjętymi dla oceny zgodności Regionalnej strategii rozwoju transportu w województwie pomorskim z tymi dokumentami


